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(57) Abstract 

Disclosed is a lock with 
ratchet or latch locking elements for 

- a vehicle-rear door or a rear hatch 

provided with a window wiper, 
comprising an electrical motor (12) 
to remove the ratchet, possibly by 
actuating an intermediate lever (5), 
while a transmission is located in 
the rear so as to be built into the rear 
hatch fitted with a window wiper 
(4) driven by an electric motor. 
In order to reach a higher level 
of integration and simplification, 
it is suggested that the window 
wiper motor be used as an electric 
motor (12) and operatively coupled 
with the ratchet^atch and/or the 
intermediate lever (5). 

(57) Zusammenfa&sung 

Gcgenstand der Erfindung 
ist ein Kraftfahizeug-HecktarschloB 
Oder -HeckklappenschloB mit 




Schliefielementen wie Gabelfall 
und Sperrklinke und mit einem zum dffnen der Heckklappe (l) die Sperrklinke ggf. Uber einen Zwischenhebel (5) aushebenden elektrischen 
Antriebsmotor (12) mit nachgeschaltetem Getriebe (13), zum Einsatz in einer Heckklappe. (1) mit Heckscheiben-Wischervorrichtung (4) 
mit einem elekbischen Wischermot n Zur Erreichung hbherer Integration und Vcrcinfachung ist vorgeschcn, da6 der Wischermotor als 
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Kraftfahrzeug-HecktQrschlofi Oder -HeckklappenschloB an einer 
HecktUr Oder Heckklappe rolt Heckschelben-Wischepvorrichtung 

Die Erfindung betrifft ein Krafifahrzeug-HecktiirschloQ oder -HeckklappenschloB mit 
SchlieBelementen wie Gabelfalle und Sperrklinke und mit einem zum Offnen der 
Heckklappe die Sperrklinke ggf. iiber eine Zwischenhebel aushebenden elektrischen 
Anlriebsmotor mit nachgeschaltetem Getriebe, zum Einsatz in einer Heckklappe mit 
Heckscheiben-Wischervorrichtung mit elektrischem Wischermotor. 

Bei Heckturen und Heckklappen von Kraftfahrzeugen sind mittlerweile Heckschei- 
ben-Wischervorrichtungen mit elektrischem Wischermotor Standard. An solchen 
Heckttiren und Heckklappen befmden sich natiirlich auch Tiirschlosser mit SchlieB- 
elementen, die iiblicherweise eine Gabelfalle und eine Sperrklinke sind. Abwandlun- 
gen von Gabelfallen und Sperrklinken in verschiedenen Ausfiihrungen sind aus dem 
Stand der Technik bekannt. Bekannt ist es dabei auch, die Sperrklinke zum Offnen 
der Heckklappe von einem elektrischen Antriebsmotor mit nachgeschaltetem Ge- 
triebe ausgehend ausheben zu lassen, also eine Fern5ffnung der Heckklappe oder 
Hecktar zu ermdglichen (DE - A - 32 42 527). 

Der Trend der Entwicklung von Kraftfahrzeugkarosserien geht zu weiterer Vereinfa- 
chung und Integration. Das der Erfindung zugrundeliegende Problem liegt also in 
weiterer Vereinfachung und Integration eines gattungsgemaBen Kraftfahrzeug-Heck- 
tiirschlosses oder -Heckklappenschlosses. 

~Die~zuvoraufgezeigte~Aufgabe-wird-bei einem -Kraftf^^^^ — 
-HeckklappenschloB dadurch gelost, daB der Wischermotor der Heckscheiben-Wi- 
schervorrichtung als Antriebsmotor der SchlieBeinrichtung dient und dazu tiber das 
Getriebe mit der Sperrklinke betrieblich kuppelbar ist. 

Dadurch, daB der Wischermotor der vorhandenen Heckscheiben-Wischervorrichtung 
als Antriebsmotor der SchlieBeinrichtung herangezogen wird, kann auf einen zusStz- 
lichen Antriebsmotor in der SchlieBeinrichtung selbst verzichtet werden. Auf einfach- 
ste Art, nSmlich durch eine geringfugige Modifikation der Heckscheiben-Wischer- 
vorrichtung im Bereich des elektrischen Wischermotors laBt sich eine motorische Cff- 
nungshilfe fiir das Kraftfahrzeug-HeckturschloB oder -HeckklappenschloB realisieren. 
Es ist dann lediglich eine Frage der elektrischen Steuerung des Wischermotors, wie 
man die zuvor erlSuterten Funktionen in dem System realisiert. 



wo 98/20219 PCT/I>E97;02531 

- 2 - 



Aus dem Stand der Technik ist eine Zweitnutzung fiir einen Wischermotor einer 
Heckscheiben-Wischervorrichtung an sich bekannt (DE - C - 38 07 087). Bei diesem 
Stand der Technik ist vorgesehen, daB als Hilfsmotor einer Zuzieheinrichtung eines 
Kraftfahrzeug-Heckklappenschlosses der Wischermotor einer vorhandenen Heck- 
scheiben-Wischervorrichtung dient. Anders als bei der Lehre der vorliegenden Erfm- 
dung ist hier also die Zweitnutzung des Wischermotors das Zuziehen der Heckklappe 
eines Kraftfahrzeugs aus der Vorraststellung in die Hauptraststellung wie das im wei- 
teren Stand der Technik erlautert ist (DE - A - 34 09 996). Eine motorische Off- 
nungshilfe ist bei diesem Stand der Technik nicht vorgesehen und auch nicht inte- 
grierbar. 

Besonders bevorzugte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Lehre der Erfin- 
dung sind Gegenstand der Unteranspriiche. Besondere Bedeutung kommt dabei dem 
Anspruch 2 zu, der darauf gerichtet ist, daB die Heckscheiben-Wischervorrichtung mit 
dem HeckklappenschloB selbst zu einem Modul zusammengefaBt, also integriert ist. 
Damit ist es m5glich, die Gesamtanordnung in einem Zug in der Heckklappe oder 
Hecktur zu integrieren. Das hat ganz erhebliche montagetechnische und damit wirt- 
schaftliche Vorteile. 

Im folgenden wird die Erfmdung anhand einer lediglich Ausfuhrungsbeispiele dar- 
- -stellenden 2^ichnung-naher-erlauteFtT In der-Zeiehnung-zeigt 

Rg. 1 ausschnittweise in einem Querschnitt eine Heckklappe eines Kraftfahr- 
zeugs mit integrierter Heckscheiben-Wischervorrichtung, SchlieBzylin- 
der mit Schlussel, Tiirgriff und HeckklappenschloB, 

Fig. 2 einen integrierten Modul aus Heckscheiben-Wischervorrichtung und 
HeckklappenschloB mit motorischer Offnungshilfe entsprechend Fig. 1, 

Fig. 3 eine zweite Ausfuhrungsform der Lehre der Erfmdung. 

Fig. 1 und Fig. 2 sind im Zusammenhang zu sehen, um die Lehre der Erfmdung 
zunachst richtig zu verstehen. 
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Dargestellt ist ein Kraftfahrzeug-HeckklappenschloB, wobei der Begriff Heckklappe 
auch eine Heckttir eines Kombikraftwasens beschreiben kann. Das darsestelke Aus- 
fiihrungsbeispiel zeigt die Heckklappe 1 eines Kompaktfahrzeuges, und zwar den un- 
teren Bereich, an den sich nach oben in entsprechender Schraglage eine Heckscheibe 
2, in Fig. 1 angedeutet, anschlieBt. In die Heckklappe 1 oder bei aliemativen Ausfuh- 
rungsformen auch in die Heckscheibe 2 selbst ist regelmaBig eine Offnung eingearbei- 
tet, durch die ein Antriebszapfen 3 fiir einen hier nicht dargesiellten Wischerarm einer 
Heckscheiben-Wischervorrichtung 4 hindurchragt. 

Nicht dargestellt sind die iiblichen SchlieBelemente des Krafifahrzeug-Heckklappen- 
schlosses wie eine Gabelfalle oder eine Sperrklinke. Hierzu darf auf den Stand der 
Technik verwiesen werden, beispielsweise die DE - A - 34 09 996 oder die eingangs 
zum Ausgangspunkt genannte Druckschrift. 

Zum 6ffnen der Heckklappe 1 wird die Sperrklinke des Kraftfahrzeug-Heckklappen- 
schlosses ausgehoben, haufig iiber einen Zwischenhebel 5, so daB die Gabelfalle aus- 
schwenken und den SchlieBkloben am Karosserierahmen freigeben kann. Fig. 1 zeigt 
insoweit den Zwischenhebel 5, der Uber einen BetStigungsarm 6 die hier nicht zu er- 
kennende Sperrklinke des Kraftfahrzeug-Heckklappenschlosses aushebt und selbst 
von einer Betatigungsstange 7 betatigt wird, die an einer Kulisse 8 an einem SchlieB- 
~zyrinder~9 des ~Heckklappenschlosses-eingehangt-ist-. -Man er-kennt- auBen- an der 
Heckklappe 1 einen AuBengriff 10, in den die Einsteckoffnung des SchlieBzylinders 9 
integriert ist, man erkennt den dort eingesteckten Turschliissel 1 1. Durch Drehen des 
SchlieBzylinders 9 mittels des Tiirschliissels 11 laBt sich die Kulisse 8 drehen, die Be- 
tatigungsstange 7 Ziehen und der Zwischenhebel 5 anheben, so daB iiber den Betati- 
gungsarm 6 die Sperrklinke ausgehoben wird. Mittels des AuBengriff es 10 kann man 
die Heckklappe 1 6ffnen. 

Zum Kraftfahrzeug-HeckklappenschloB, das hier dargestellt ist, gehort aber auch ein 
dem Zwecke einer FemSffnung der Heckklappe 1 dienender elektrischer Antriebsmo- 
tor 12 mit nachgeschaltetem Getriebe 13, der ebenfalls zum Offnen der Heckklappe 1 
die Sperrklinke, hier wieder iiber den Zwischenhebel 5, aushebt. 
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Wesentlich fiir die Erfmdung ist nun, daB der Wischermotor der Heckscheiben-Wi- 
schervorrichtung 4 als elektrischer Antriebsmotor 12 dient und dazu iiber das Ge- 
triebe 13 mit der Sperrklinke bzw. dem Zwischenhebel 5 betrieblich kuppelbar ist. 
Das hat die im allgemeinen Teil der Beschreibung beschriebenen Vorteile h5heren In- 
tegrationsgrades, einfacheren Aufbaues und geringerer Kosten. 

In Fig. 2 erkennt man links eine Befestigungskonsole 14 fiir den SchlieBzylinder 9 an 
der Heckklappe 1. Darin erkennt man wiederum links die Betatigungsstange 7, die 
unten am Zwischenhebel 5 und oben in der Kulisse 8 eingehangt ist. Man erkennt 
den SchlieBzylinder 9 und den Tiirschlussel 11. Rechts in Fig. 2 erkennt man den 
elektrischen Antriebsmotor 12, der mit einem als Schneckenradaeu-iebe ausaefiihrten 
Getriebe 13 mit Schnecke 15 und Schneckenrad 16 gekuppelt ist. Eine Drehung des 
Schneckenrades 16 entsesen dem Uhrzeisersinn, wie durch den Pfeil unten ansedeu- 
let entspricht dem Wischerbetrieb iiber eine Zahnklinke 17 zum Antriebszapfen 3, 
Eine Drehung des Schneckenrades 16 im Uhrzeigersinn, wie durch den Pfeil oben 
angedeutet, erfiillt die Funktion Offnungshilfe iiber einen federbelasteten Mitnehmer 
18, Man erkennt dazu im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel einen mit dem Mitnehmer 
18 in Wechselwirkung tretenden zweiarmigen Betatigungshebel 19, der iiber einen 
Bowdenzug 20 mit der Kulisse 8 gekuppelt ist. Bei Drehung des Schnekkenrades 16 
im Uhrzeigersinn trifft die vorlaufende Kante des Mitnehmers 18 auf das auBere Ende 
des Betatigungshebels 19 und schwenkt diesen entgegen dem Uhrzeigersinn in Fig. 

-2-um-die -Schwenkaehse-2rl-Dadureh"Wird-der-^^ owdenzug 20-gezogen,^die-Kulisse-8 

in Fig, 2 im Uhrzeigersinn gedreht und iiber die Betatigungsstange 7 der Zwischen- 
hebel 5 angehoben, die Sperrklinke also ausgehoben. 

Dreht sich das Schneckenrad 16 in Gegenrichtung, also entgegen dem Uhrzeigersinn, 
so lauft der federbelastete Mitnehmer 18 schnappend am vorderen Ende des Betati- 
gungshebels 19 vorbei, ohne diesen weiter zu bewegen. 

Fiir das dargestellte Ausfiihrungsbeispiel ist feraer wesentlich, daB die Heckscheiben- 
Wischervorrichtung 4 mit dem HeckklappenschloB zu einem Modul integriert ist. 
Man erkennt dies in Fig. 2 sehr deutlich, man erkennt namlich die Befestigungs- 
punkte fiir die Gesamtanordnung, Im ubrigen ist hier in besonderer Ausfiihrung in der 
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Befestigungskonsole 14 das Kraftfahrzeug-TiirschloB 22 selbst integriert, erkennbar 
mit dem Einlaufschlitz 23 fur den SchlieBkloben. 

Fig. 2 zeigt weiter, daS die Sperrklinke bzw. der Zvvischenhebel 5 iiber ein Gestange - 
Beiatigungsstange 7 - und/oder fiber einen Bowdenzug - Bowdenzug 20 - mil dem 
Getriebe 13 verbunden ist. Das eigentliche Kraftfahrzeug-TurschloB 22 mit der 
Sperrklinke befindet sich also raumlich enlfemt von dem Antriebsmotor 12. Es kann 
sich in AltemativausfUhningen naturlich auch unmittelbar an dem elektrischen An- 
triebsmotor 12 befinden, das hangt von der Gesamt-Bauform der Heckklappe 1 ab. 

Wie zuvor schon erliiutert worden ist gilt fiir das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel, 
daB der elektrische Antriebsmotor 12 in beiden Drehrichtungen ansteuerbar ist und 
das Getriebe 13 in der einen Drehrichtung den Kraftiibertragungszug zur Wischer- 
vorrichtung 4 und in der anderen Drehrichtung den Kraftubertragungszug zur 
Sperrklinke bzw. zum Zwischenhebel 5 schlieBt. Das ist weiter oben ausfuhrlich er- 
lautert worden. 

Fig. 3 zeigt das Ausfuhrungsbeispiel nochmals etwas modifiziert in seiner Anordnung. 
ira iibrigen aber sehr ahnlich in dem Aufbau. Hier ist die Offnungsrichtung die Dreh- 
richtung des Schneckenrades 16 entgegen dem Uhrzeigersinn, die Wischerrichtung 
die Drehrichtung des Schneckenrades 16 im Uhrzeigersinn. Im ubrigen sind hier zwei 
— Mitnehmer 18 federbelastet-vorgesehen 

Bine in der Zeichnung nicht dargestellte Alternative besteht darin, daB der Antriebs- 
motor 12 in einer Drehrichtung, jedoch in zwei Drehgeschwindigkeiten ansteuerbar 
ist und das Getriebe in der einen Drehgeschwindigkeit, und zwar vorzugsweise in der 
niedrigeren Drehgeschwindigkeit, den Kraftubertragungszug zur Wischervorrichtung 
4 schlieBt, wahrend es in der anderen Drehgeschwindigkeit, vorzugsweise der hohe- 
ren Drehgeschwindigkeit, den Kraftubertragungszug zur Sperrklinke bzw. zum Zwi- 
schenhebel 5 schlieBt. Eine solche Funktion kann man iiber eine Fliehkraftkupplung 
im Getriebe 13 realisieren. Die Funktion ist dann so, daB ein kurzes, schnelles Anlau- 
fen des elektrischen Antriebsmotors 12 die Offnungshilfe aktiviert, wahrend das nor- 
male, langsame Anlaufen des Antriebsmotors 1 2 die Wischervorrichtung 4 aktiviert. 
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Zum Stand der Technik ist eingangs erliiutert worden, daB dort eine kombinierte Nut- 
zung des elektrischen Antriebsmolors der Heckscheiben-Wischervorrichlung fur die 
Wischervorrichtung selbst und eine Zuziehhilfe eines Krafifahrzeug-Heckklappen- 
schlosses realisiert ist. Mit der erfindungsgemiiBen Losung laBi sich eine dreifache 
Funktion des elektrischen Antriebsmotors realisieren. Sieht man namlich vor, daB der 
Antriebsmotor 12 in beiden Drehrichtungen und in einer Drehrichiung in zwei Dreh- 
geschwindigkeiten ansteuerbar ist, so lassen sich die originare Wischerfunktion, die 
Funktion einer Offnungshilfe und die Funktion einer Zuziehhilfe miteinander kombi- 
nieren. Dazu ist dann vorzusehen, daB der Antriebsmotor in der einen Drehrichtung 
den Kraftubertragungszug zur Wischervorrichtung und in der anderen Drehrichtung 
den Kraftubertragungszug zur Zuziehhilfe schlieBt und daB in der den Kraftubertra- 
gungszug zur wischervorrichtung schlieBenden Drehrichiung eine zweite. hohere 
Drehgeschwindigkeit den Kraftubertragungszug zur Offnungshilfe schlieBt. 

Das dargestellie und bevorzugte Ausfuhrungsbeispiel zeigt schlieBlich noch, daB in 
den Kraftubertragungszug zur Sperrklinke bzw. zum Zwischenhebel 5 eine mit dem 
SchUeBzylinder 9 gekuppelte Leerhubeinrichtung eingesetzt ist, namlich hier in Form 
eines Langloches 24 in der Kulisse 8, die ein vom SchUeBzylinder 9 ausgehendes me- 
chanisches Ausheben der Sperrklinke unter Ausnutzung des Leerhubes erlaubt. ohne 
daB eine motorische Funktion eingeleitet wird. Man erkennt dies in Fig. 3 besonders 
deudich. Wird dort der SchUeBzylinder 9 mittels des Tiirschlussels 1 1 nach rechts ge- 
- "dfehtrso bewegt sich die Kulisse-8-ebenfalls nach rechts 



die Betatigungsstange 7 an und lost die Sperrklinke aus. Der Bowdenzug 20 zum 
Betatigungshebel 19 riihrt sich dabei nicht. 
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Patentanspriiche: 

1. Krafifahrzeug-HecktiirschloB oder -HeckklappenschloB 
mit SchlieSelementen wie Gabelfalle und Sperrklinke und 

mit einem zum Offnen der Heckklappe (1) die Sperrklinke ggf. Uber einen Zwischen- 
hebel (5) aushebenden elektrischen Antriebsmotor (12) mil nachgeschaltelem Ge- 
triebe(13), 

zum Einsatz in einer Heckklappe (1) mit Heckscheiben-Wischervorrichtung (4) mit 
einem elektrischen Wischermotor, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi der Wischermotor als elektrischer Antriebsmotor (12) dient und dazu iiber das 
Getriebe (13) mit der Sperrklinke bzw. dem Zwischenhebel (5) betrieblich kuppelbar 
ist 

2. Kraftfahrzeug-HeckklappenschloB nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Heckscheiben-Wischervorrichtung (4) mit dem HeckklappenschloB zu einem 
Modul integriert ist. 

3. Kraftfahrzeug-HeckklappenschloB nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Sperrklinke bzw. der Zwischenhebel (5) iiber ein Gestange (7) und/oder 
einen Bowdenzug (20) mit dem Getriebe (13) verbunden ist. 

4. Kraftfahrzeug-HeckklappenschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Antriebsmotor (12) in beiden Drehrichtungen ansteuerbar ist und das Ge- 
triebe (13) in der einen Drehrichtung den Kraftubertragungszug zur Wischervorrich- 
tung (4) und in der anderen Drehrichtung den Kraftubertragungszug zur Sperrklinke 
bzw. zum Zwischenhebel (5) schlieBt. 
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5. Kraftfahrzeug-HeckklappenschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Antriebsmolor (12) in einer Drehrichtung, jedoch in zwei Drehgeschwindig- 
keiteni ansteuerbar ist und das Getriebe (13) in der einen Drehgeschwindigkeit, vor- 
zugsweise in der niedrigeren Drehgeschwindigkeit, den Krafiiibertragungszug zur 
Wischervorrichtung (4) und in der anderen Drehgeschwindigkeit, vorzugsweise der 
hbheren Drehgeschwindigkeit, den Krafiiibertragungszug zur Sperrklinke bzw. zum 
Zwischenhebel (5) schlieBt. 

6. Kraftfahrzeug-HeckklappenschloB nach den Anspriichen 4 und 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Antriebsmotor (12) in beiden Drehrichtungen und in einer der Drehrichtun- 
gen in zwei Drehgeschwindigkeiten ansteuerbar ist und das Getriebe in der einen 
Drehrichtung in der einen, vorzugsweise der niedrigeren Drehgeschwindigkeit den 
Kraftiibertragungszug zur Wischervorrichtung (4) und in der anderen, vorzugsweise 
der h5heren Drehgeschwindigkeit den Kraftiibertragungszug zur Sperrklinke bzw. 
zum Zwischenhebel (5) schlieBt, und in der anderen Drehrichtung den Kraftiibertra- 
gungszug zu einer Zuziehhilfe des Kraftfahrzeug-Heckklappenschlosses schlieBt. 

7. Kraftfahrzeug-HeckklappenschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB in den Kraftiibertragungszug zur Sperrklinke bzw. zum Zwischenhebel (5) eine 
mit einem SchlieBzylinder (9) gekuppelte Leerhubeinrichtung eingesetzt ist, die ein 
vom SchlieBzylinder (9) ausgehendes mechanisches Ausheben der Sperrklinke unter 
Ausnutzung des Leerhubes erlaubt. 
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